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Losungsvorschlag fiir eine unterbrechungsfreie Anbindung der Gdubahn in der Interimsphase

Die aktuelle Planung im Projekt , Stuttgart 21“ sieht vor, dass die Gaubahn bereits ein halbes Jahr vor In-
betriebnahme des Tiefbahnhofs unterbrochen wird und dann fiir mindestens finf Jahre in Stuttgart-Vai-
hingen bzw. an einem neuen Halt in Stuttgart-Nord endet, weil sich die Anbindung Gber den Flughafen
verzogert. Der neue Vorschlag fiir einen Fildertunnel kénnte diese Unterbrechung noch verlangern. Fir
die Fahrgaste bedeutet das zusatzliche Umstiege und verpasste Anschliisse. PRO BAHN schlagt des-
halb fiir die Ubergangszeit eine Lésung vor, die zwei oberirdische Zufahrtsgleise der Gaubahn zum Haupt-
bahnhof erhalt und gleichzeitig den Umbau der Wolframstralle und die Verlegung des Cityrings erlaubt.

Die Flachen des Gleisvorfelds befinden sich seit 2001 im Besitz der Stadt Stuttgart und der Gemeinderat
schlieBt eine Weiternutzung von Teilen des Kopfbahnhofs aus, um méglichst schnell neue Wohnungen
bauen zu kdnnen. Fir die verbleibenden Gaubahngleise ware jedoch nur ein sehr kleiner Anteil der Fla-
che im Gleisvorfeld notwendig, die zudem gar nicht fiir den Wohnungsbau, sondern zur Anlage eines
Parks genutzt werden soll. Dieser wird erst nach Bezug der Wohnungen benétigt. Der Riickbau des Gleis-
vorfelds wird sich auRerdem wegen der notwendigen Beseitigung von Altlasten und wegen naturschutz-
rechtlicher Regelungen liber mehrere Jahre erstrecken.

Als Argument gegen die Beibehaltung von Gleisen im Gleisvorfeld des Kopfbahnhofs wird von der Stadt
eingewandt, dass in diesem Fall die provisorische StralRenfiihrung der Wolframstralle noch weit liber die
Inbetriebnahme des Tiefbahnhofs hinaus genutzt werden muss. Sie ist notwendig, um die Baustelle des
S-Bahn-Tunnels zu umfahren und soll bis Ende des Jahres 2021 fertiggestellt sein (Abb. 1).
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Abbildung 1: Ubersicht - geplante Umfahrungsschleifen Wolframstrafie
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Abbildung 1: Provisorische Straflenfiihrung der WolframstraBe, Quelle: Unterlagen PFA 1.5, DB AG

Wegen ihres kurvigen und steilen Verlaufs ist sie aber wenig leistungsfahig. Somit wéare eine geplante
Verkehrsberuhigung in der Schillerstralle vor dem Hauptbahnhof nicht moglich und der dort verlaufende
Cityring konnte nicht auf die WolframstraRe verlegt werden. Damit die WolframstraRe geradlinig und mit
gleichmaliger Steigung an die neue S-Bahniiberflihrung angeschlossen werden kann, miissen die Bogen-
briicken der Bahn abgerissen werden, da sonst die Durchfahrtshéhe nicht ausreicht.



Verlegung der Anschlussgleise der Gaubahn im Gleisvorfeld

Unser Vorschlag einer Interimslosung fiir die Gaubahnanbindung an den Hauptbahnhof zielt nun darauf
ab, dass dieses Problem bei der ersten Briicke {iber die WolframstralRe auf der Parkseite noch ohne gro-
Ren Aufwand durch eine leichte Absenkung der Fahrbahn zu beheben ist. Diese erste Briicke konnte so
zumindest Ubergangsweise erhalten bleiben, wahrend alle weiteren Briicken in Richtung Bankenviertel
nach Inbetriebnahme des Tiefbahnhofs entbehrlich waren und zusammen mit dem restlichen Gleisvor-
feld abgerissen werden kdonnten. Anschliefend wiirde man die Wolframstral3e in geradem Verlauf mit
ihrem endgliltigen Hohenprofil neu bauen, wobei die H6he von etwa 2,60 Meter, mit welcher der S-
Bahntunnel Giber das heutige StraRenniveau herausragt, auf einer Lange von etwa 130 Metern mit einer
zusatzlichen Neigung von 2% liberwunden wird (Abb. 2).
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Abbildung 2: Skizzierter Hohenverlauf der WolframstraRe (provisorischer Verlauf ab Ende 2021)

Da im heutigen Gleisvorfeld keine Verbindung zwischen den Gaubahngleisen und dieser Briicke besteht,
misste dazu ein Gleis der Gaubahn mit dem bestehenden Gleis auf dieser Briicke am siidéstlichen Rand
des Gleisvorfelds verbunden werden, auf dem der Bahnsteig am Gleis 15/16 des heutigen Hauptbahn-
hofs erreicht wird (Abb. 3).
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Abbildung 3: Verbleibende Gleise auf Basis des Spurplans des Kopfbahnhofs! (grau: wegfallende Gleise, rot:
neue Gleisverbindung)

1 https://www.bahnprojekt-stuttgart-ulm.de/mediathek/detail/media/spurplan-gleisvorfeld-umbauzusstand-2011-endzustand/mediaParameter/show/Medium/




Eine solche Verbindung konnte auf Hohe des Ufa-Palastes in die Fernverkehrsgleise aus Richtung Feuerbach
einminden, die auf der ostlichen Seite des Gaubahndamms verlaufen und dort fast auf gleicher Hohe liegen
(Abb. 4). Auf diesen Gleisen wird das Bahnsteiggleis 15/16 erreicht.
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Abbildung 4: Vorgeschlagene Gleisve
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Eventuell misste eine leichte Anpassung des Hohenverlaufs vorgenommen werden, was jedoch nach
Stilllegung des restlichen Gleisvorfelds leicht moglich ware. Die Fernverkehrsgleise zwischen Feuerbach
und der neuen Einmiindung der Gaubahn sollten ebenfalls erhalten bleiben. Damit hatte man ohne hohe

zusatzliche Kosten eine Moglichkeit, den Nordzulauf des Tiefbahnhofs zu entlasten, der bereits als Fla-
schenhals des neuen Bahnhofs identifiziert wurde.

Die signaltechnische Absicherung der verbleibenden Gleise und die Bedienung der Weichen kdnnten
vom neuen Stellwerk fir den Tiefbahnhof Gbernommen werden. Da bis dahin der gesamte Knoten Stutt-
gart auf das neue Zugsicherungssystem ETCS umgeristet sein wird, halt sich der Mehraufwand in Gren-
zen und ware unabhangig von der Stilllegung und dem Abriss des restlichen Gleisvorfelds mit der beste-

henden Signaltechnik.

Vorteile:

e Keine Unterbrechung des Fern- und Regionalverkehrs auf der Gaubahn notwendig.

e Der GroRteil des Gleisvorfelds und die Bahnsteige 1-14 kdnnen abgerdumt und bebaut werden.

e Die WolframstraRe kann in ihre endgiiltige Lage umgebaut werden.

e Ein Ausweichverkehr der S-Bahn zwischen dem Hauptbahnhof und Stuttgart-Vaihingen tber die
Panoramabahn im Storungsfall ist moglich.

e Anbindung zusatzlicher Express-S-Bahnen an den Hauptbahnhof ist moglich. Beispiel: geplante
Express-S-Bahn S62 aus Weil der Stadt, die nach bisheriger Planung wegen mangelnder Trassen-
kapazitat in Feuerbach enden muss.

e Entlastung des Tiefbahnhofs durch zusatzliche Fahrmoglichkeit fiir Pendelzlige in Richtung Lud-
wigsburg-Heilbronn/Pforzheim vom zusétzlichen oberirdischen Stumpfgleis 15/16.

Autor: Dr. Wolfgang Staiger, PRO BAHN, 29.03.2021

2 Quelle: https://www.openrailwaymap.org




