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Sehr geehrter Herr Minister Dobrindt,

die Verlagerung von Giiter-und Personenverkehr von StraRe und Flugzeug auf die Schiene ist ein Ziel
des Klimaschutzplanes 2050. Dessen Realisierung hatte auBer dem Klimaschutz noch weitere positi-
ve Aspekte: die Verringerung von Emissionen, die Einsparung fossiler Energietrager und vieles mehr.
Leider muss der Landesnaturschutzverband Baden-Wiirttemberg e. V. (L NV) immer wieder feststel-
len, dass die Deutsche Bahn in ihrer jetzigen Verfassung nicht in der Lage ist, die Voraussetzung fir
eine solche Verlagerung zu schaffen.

Sicher hat dies auch finanzielle Griinde. In Deutschland werden pro Jahr und Kopf der Bevélkerung
nur 49 € in die Bahninfrastruktur investiert (einer der geringsten Werte in Europa!), wahrend es in
Osterreich 210 € sind - von der Schweiz ganz zu schweigen (www.allianz-pro-
schiene.de/presse/pressemitteiIungen/2015-023-pro-kopf~ranking-europa~verg|eich—bei-schienen—'
investitionen/). Dafiir trégt die Politik die Verantwortung!

Es sind aber nicht nur die Finanzen. Wer einmal als Kunde fiir Guterverkehr, als Nutzer von Bahnstre-
cken oder Beteiligter an Planungen mit der Bahn verhandelt hat, wirft hdufig frustriert das Handtuch:
unklare Zustindigkeiten und standig wechselnde Ansprechpartner zeugen von erheblichen Defiziten
im Management. Die verschiedenen Geschéftsbereiche der Bahn kooperieren nicht auf eine Weise,
die dem Kunden optimal niitzt.

Normalen Bahnkunden, die Ziige in Deutschland und in benachbarten Landern nutzen, fallen erhebli-
che Unterschiede ins Auge. Bei der Deutschen Bahn wird eine Politik verfolgt, die vor allem die Ver-
bindung zwischen den Metropolen optimiert — auf dem Papier, oft nicht in der Realitét. Fir den Kun-
den ist aber die Piinktlichkeit und die zuverlédssige Fahrt wesentlich wichtiger als eine etwa um zehn
Minuten verkirzte Fahrtzeit.
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Welche Defizite es gibt und woran sie liegen, hat kirzlich ein Artikel in der ZEIT beispielhaft darge-
stellt (http://www.zeit.de/2016/41/deutsche-bahn-verspaetung-wagenreihungen-mysterien, siehe
Anlage). Die dort geschilderten Begebenheiten entsprechen den alltdglichen Erfahrungen von Bahn-
nutzern.

Es spricht Biande, wenn die Deutsche Bahn die Nachtziige einstellt, weil sie sich aus ihrer Sicht nicht
rechnen, und die 6sterreichische Bundesbahn sie in Erwartung eines profitablen Betriebs liber-
nimmt. Zweifellos tragt die Hauptverantwortung fiir die Misere die Politik des friilheren Vorstands-
vorsitzenden Hartmut Mehdorns, der rigorosen Kostensenkungen und kurzfristiger Gewinnmaximie-
rung Vorrang gab vor Zuverldssigkeit, Kundenzufriedenheit und allem anderen. Aber die Probleme
waren schon vor Herrn Mehdorn da, und sie haben mit seinem Weggang nicht aufgehort.

Um eine durchgreifende Verbesserung zu erreichen und die Bahn auf den Standard Osterreichs oder
der Schweiz zu bringen, reichen punktuelle Optimierungen wie in den letzten Jahrzehnten nicht
mehr aus. Es bedarf eines radikalen Schnittes.

Der LNV mochte Sie daher auffordern:

Sorgen Sie fiir eine wesentliche Erhéhung der Finanzmittel zum Erhalt und zum Ausbau der Schie-
neninfrastruktur, drangen Sie gegeniiber der Bahn fiir einen grundlegenden Wandel bei der Kunden-
freundlichkeit und bestellen sie einen echten Fachmann als Bahnchef — vorzugsweise aus der
Schweiz. Als alleiniger Aktionar der Deutschen Bahn ist die Bundesrepublik Deutschlang hier beson-
ders gefordert.

Wenn die Bundesrepublik Deutschland als eines der reichsten Lander der Erde die Deutsche Bahn
und ihre Schieneninfrastruktur weiter in nicht verantwortbarem MaR vernachldssigt, bleibt dem LNV
nur noch die Aufforderung:

Verkaufen Sie die Deutsche Bahn an die Schweizer SBB oder die ésterreichische OBB!

Diese Bahnen beweisen tiglich, dass ein zuverldssiger und flaichendeckender Bahnverkehr moglich
ist.

Wir sind gespannt auf lhre Antwort.

Mit freundlichen GriiRen
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