QBUND

FRIENDS OF THE EARTH GERMANY

BUND = Marienstr. 28 = 70178 Stuttgart

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur

Postfach 103452
70029 Stuttgart

Uberarbeitung der VwV Stellplitze
hier: Vorgaben fiir Fahrradstellpldtze

Az.: 41-2600.0-13/187

Sehr geehrte Frau KeBler,
sehr geehrter Herr Stein,

Bund fiir Umwelt und
Naturschutz Deutschland (BUND)

Landesverband
Baden-Wiirttemberg e.V.

Landesgeschaftsstelle

Marienstr. 28
70178 Stuttgart

Fon 0711 620306-0
Fax 0711 620306-77

bund bawue @bund.net
www.bund-bawue.de

24, Februar 2015

der Bund flir Unwelt und Naturschutz Deutschland (BUND), Landesverband Baden-Wiirttemberg
e.V., dankt fiir die Ubersendung des Entwurfs der iiberarbeiteten ViV Stellplatze und nimmt
hierzu wie folgt Stellung. Diese BUND-Stellungnahme erfolgt zugleich auch im Namen des
Landesnaturschutzverbands Baden-Wiirttemberg e.V. (LNV).

| Vorbemerkung

BUND und LNV begriiBen, dass in Umsetzung der novellierten Landesbauordnung die bisher
geltende Verwaltungsvorschrift iiber die Herstellung notwendiger Stellplitze (VwV Stellplitze)
Uberarbeitet und um Regelungen zu Fahrrad-Stellplitzen ergénzt wird. Die hier vorgesehen
Regelungen sind aus unserer Sicht weitgehend sachgerecht und finden unsere Zustimmung. Wir
bedauern allerdings, dass die Chance der Uberarbeitung der VwV Stellplitze nicht genutzt
wurde, die Regelungen zu Kfz-Stellpldtzen den neuen Anforderungen einer nachhaltigen
Mobilitatspolitik anzupassen.
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Unsere Stellungnahme gliedert sich daher in zwei Teile. Im ersten Teil kommentieren wir die im
Entwurf vorgesehenen Ergénzungen zu Fahrrad-Stellpldtzen; im zweiten Teil formulieren wir
dariiber hinausgehende Vorschidge zu Kfz-Stellpldtzen.

Il Geplante Regelungen zu Fahrrad-Stellplatzen

Zu § 35 Abs. 4: Fahrrad-Stellplitze fiir Wohnungen

Die im Entwurf vorgesehenen Regelungen sind sinnvoll und erforderlich und finden unsere
Zustimmung. .

Wir begriiBen ausdriicklich, dass

- ein heute geringer Radverkehrsanteil in der Kommune,

- die Topographie

- oder WohngebZude mit unterschiedlichen WohnungsgréBen

keine Indikatoren fiir einen geringeren zu erwartenden Fahrrad-Stellplatzbedarf sind. Damit
werden die Anstrengungen der Kommunen zur Forderung des Fahrradverkehrs unterstiitzt und
neuen technischen Entwicklungen (Pedelecs) Rechnung getragen.

Als Ergénzung der vorgesehenen Regelungen schlagen wir vor, dass noch Aussagen zum
Witterungsschutz der Fahrrad-Stellpldtze hinzugefiigt werden, differenziert nach Stellplétzen
fiir Bewohner und fiir Besucher. So sollten die Fahrrad-Stellpldtze fiir Bewohner ohne Ausnahme
witterungsgeschiitzt sein, wohingegen die Fahrrad-Stellplatze fiir Besucher auch ohne
Witterungsschutz sein und im Freien liegen kdnnen.

Zu § 37 Abs.2: Ermittlung der Zahl der notwendigen Fahrrad-Stellplétze bei anderen
Anlagen

Die hier vorgesehenen Regelungen sind ebenfalls sinnvoll und erforderlich und finden unsere
Zustimmung. Die im Anhang 2 verankerten Richtzahlen fiir Fahrrad-Stellplatze sind geeignet,
den zu erwartenden Bedarf abzudecken.

In folgenden Punkten bitten wir um eine weitergehende Erganzung der VwV Stellplétze:

- Bei Fahrrad-Stellpldtzen, die nur durch Aufziige zuganglich sind, muss sichergestellt sein,
dass die Aufziige die notwendige GroBe aufweisen, um auch tatsichlich bequem genutzt
werden zu kénnen. _

- Im Interesse einer tatsdchlichen Barrierefreiheit bitten wir um Streichung der Regelung, dass
zwei Stufen zum Erreichen der Stellpldtze zul3ssig sein sollen.



- Noch in diesem Jahr soll eine neue DIN-Norm fiir Fahrrad-Abstellanlagen verabschiedet
werden. Wir bitten darum, dass auf diese DIN-Norm in der VwV verbindlich hingewiesen
wird.

- Wir vermissen Aussagen zum Witterungsschutz. Auch bei gréBeren Fahrrad-Abstellanlagen,
beispielsweise von &ffentlichen Einrichtungen, Schulen, Sportplitzen etc. sollte zumindest
ein gewisser Prozentsatz der Stelipldtze witterungsgeschiitzt sein.

Il Vorschlidge fiir Anderungen im Bereich Kfz-Stellplzitze

Wir regen an, die VwV Stellplitze auch im Bereich Kfz-Stellpl4tze zu novellieren und an die
heutigen Anforderungen einer nachhaltigen Mobilitatspolitik anzupassen. Insbesondere die im
Anhang 1 verankerten Richtzahlen zu den notwendigen Kfz-Stellplitzen anderer Anlagen als
Wohngeb&ude stammen noch aus den 90er Jahren und sind aus heutiger Sicht deutlich zu hoch.

Die nach § 37 Abs. 1 mégliche Reduzierung der notwendigen Kfz-Stellplitze allein am Kriterium
eines gut ausgebauten OPNV zu orientieren, greift zu kurz. Beriicksichtigt werden solite hier
auch das betriebliche Mobilitdtsmanagement Gffentlicher Einrichtungen und Unternehmen, das
beispielsweise durch Job-Tickets und Kombi-Tickets, die Férderung von Fahrgemeinschaften und
CarSharing oder die Férderung des Fahrradverkehrs und des Parkraummanagements den
Autoverkehr deutlich reduzieren kann. Wir schiagen daher vor, dass auch beim Vorliegen
betrieblicher Mobilitdtskonzepte die Zahl der notwendigen Kfz-Stellplitze deutlich reduziert
werden kann.

Generell ist das Angebot an ortsnahen Kfz-Stellplatzen ein maBgeblicher Grund und
Lenkungsfaktor fiir die Wahl des Kfz anstelle von Fahrrad oder OPNV durch die
Verkehrsteilnehmer (Bequemlichkeit der Erreichbarkeit). Daher sollten in der VwV auch die
Zahlen notwendiger Parkplétze insbesondere fiir Verkaufsstatten, groBere Verwaltungen und
Freizeiteinrichtungen deutlich reduziert werden. Untersuchungen zeigen, dass bereits fiir die
Auswahl der motorisierten Verkehrsmittel, d.h. zwischen OV und MIV, die Linge des FuBweges
zum Parkplatz bzw. zur Haltestelle von wesentlicher Bedeutung ist. Bedingt durch die
Stellplatzregelungen in & 35 und § 37 LBO sind alle Funktionen mit Parkpldtzen verbunden.
Wohnungen, Arbeitsstdtten, Schulen, Kirchen, Krankenh&user, Theater und selbst Wirtshiuser
diirfen i.d.R. nicht errichtet werden, ohne eine bestimmte Anzahl Parkplitze in nidchster Nihe
vorzusehen. Eine entsprechende Vorschrift fiir die OV-Versorgung aber gibt es nicht, weshalb die
ndchste Haltestelle meist deutlich weiter entfernt ist als der nédchste Parkplatz. Dadurch ist das
Auto liberwiegend sehr viel einfacher zu erreichen als der OV. Dies verhindert die freie Wah! der
Verkehrsmittel, weil der OV schon von Anfang an die unbequemere Alternative ist. Das Auto
wird somit bevorzugt als Verkehrsmittel gewahlt. Um zumindest eine freie und gleichberechtigte
Auswah| der motorisierten Verkehrsmittel zu erreichen, ist ein gleicher Abstand zur néchsten
Haltestelle wie auch zu den ndchsten Parkplatzen unabdingbar. Da systembedingt die



Haltestellendichte des GV nicht beliebig gesteigert werden kann, muss bei den - im Ubrigen
meist hoch subventionierten - Parkpldtzen angesetzt werden.

Wir weisen in diesem Zusammenhang auch auf die aktuellen ,Shell PKW-Szenarien bis 2040"
von Ende September 2014 hin: Demnach wird spétestens im Jahr 2028 der Bestand an Pkw in
Deutschland nicht mehr steigen und auch bis zu diesem Zeitpunkt kaum noch zunehmen. Es
stellt sich demnach die Frage, in welchem Umfang es erforderlich und zielfiihrend ist, die
Schaffung neuer Pkw-Stellpldtze gesetzlich vorzuschreiben. Die VwV regelt ja nicht
Obergrenzen, sondern Untergrenzen der Kfz-Stellplatzersteliung. Zumindest bei Einrichtungen
mit viel Alltagsverkehr (Schulen, Arbeitsstatten, Einkaufsstétten) ist diese Frage zu stellen.

Wir bitten um Beriicksichtigung unserer Anregungen und Bedenken im laufenden
Anderungsverfahren und stehen gerne fiir personliche Gespriche zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen

s R _ D

Sylvia Pilarsky-Grosch
BUND-Landesgeschaftsfiihrerin



